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Nước biển dâng, mưa lớn 
có thể nhấn chìm hạ tầng giao 
thông (HTGT) ven biển. HTGT 
được thiết kế theo các điều 
kiện môi trường bình thường 
sẽ không đủ an toàn và khả 
năng đáp ứng trong tương lai. 
Lũ quét, sạt lở, sụt trượt sẽ gây 
thiệt hại nghiêm trọng và phá 
hủy HTGT đã làm tăng khối 
lượng và chi phí cho công tác 
duy tu, bảo trì các tuyến đường.

Nhiều giải pháp ứng phó 
với BĐKH, NBD đối với giao 
thông đường bộ đã được 
nghiên cứu và đưa ra như: 
Nhóm giải pháp về giảm phát 
thải khí nhà kính; nhóm giải 
pháp về thiết kế, tiêu chuẩn 
khảo sát thiết kế, thi công và 
vật liệu xây dựng.

Năm 2008, Thủ tướng chính 
phủ đã phê duyệt Chương trình mục 
tiêu quốc gia ứng phó với biến đổi 
khí hậu. Đến năm 2011, Bộ trưởng 
Bộ GTVT đã ban hành kế hoạch hành 
động ứng phó với biến đổi khí hậu 
của Bộ GTVT giai đoạn 2011-2015 
với mục tiêu cụ thể như sau:

- Đánh giá được mức độ tác 
động của BĐKH đối với các lĩnh vực 
giao thông, kể cả về kết cấu hạ tầng 
và hoạt động vận tải.

- Xác định giải pháp thích ứng 
với BĐKH phù hợp cho các công 

trình giao thông nhằm giảm thiểu 
mức độ thiệt hại, góp phần đảm bảo 
giao thông thông suốt, an toàn.

Chính vì vậy, việc thực hiện Dự 
án thuộc chương trình mục tiêu 
quốc gia ứng phó với biến đổi khí 
hậu “Đánh giá tác động và xây dựng 
giải pháp ứng phó với biến đổi khí 
hậu, nước biển dâng cho giao thông 
đường bộ Việt Nam” là khả thi, có 
khả năng ứng dụng vào thực tế và là 
tài liệu tham khảo hữu ích cho các cơ 
quan quản lý và nhà tư vấn thiết kế, 
khu, hạt quản lý đường bộ. 

1. Dự báo các tác động đến 
giao thông đường bộ

1.1. Tác động do nước biển dâng 
theo kịch bản BĐKH, NBD đến HTGT

Kết quả xác định vùng có nguy 
cơ bị ngập theo các mực nước biển 
dâng cho thấy: Nếu mực nước biển 
dâng cao 1m, sẽ có khoảng 39% 
diện tích vùng đồng bằng sông 
Cửu Long có nguy cơ bị ngập (ảnh 
hưởng trực tiếp khoảng 35% số 
dân); khoảng 11% diện tích vùng 
đồng bằng sông Hồng có nguy cơ bị 
ngập (ảnh hưởng trực tiếp khoảng 
10% số dân).

Đối với các tỉnh ven biển miền 
Trung, khoảng 2,5% tổng diện tích 
của khu vực có nguy cơ bị ngập 
(ảnh hưởng trực tiếp khoảng 10% số 
dân); 20,1% diện tích TP. Hồ Chí Minh 
có nguy cơ bị ngập (ảnh hưởng trực 

tiếp khoảng 9% số dân).
Khi mực nước dâng lên sẽ làm 

cho hàng loạt các công trình hạ tầng 
GTVT bị ngập nước, theo kịch bản 
BĐKH, nước biển dâng năm 2011 đã 
tính toán mức độ ngập úng các quốc 
lộ cho thấy, nếu mực nước tăng 0.5m 
thì 1,9% tuyến quốc lộ vùng đồng 
bằng sông Hồng và Quảng Ninh sẽ 
bị ngập. Tương tự như vậy, tương 
ứng với vùng ven biển miền Trung 
là 0,6%; TP. Hồ Chí Minh: 5,9%; đồng 
bằng sông Cửu Long là 4,9%. 

1.2. Tác động do bão, lũ quét 
và mưa lớn đến cơ sở hạ tầng GTĐB

Đối với khu vực miền núi được dự 
báo sẽ ảnh hưởng đến hệ thống cơ 
sở hạ tầng và công trình giao thông 
đường bộ khu vực trung du và miền 
núi như sau: Sạt lở và hư hỏng công 
trình kè bảo vệ ta-luy âm và dương; 
mặt bằng cốt nền; cầu đường bộ 
vượt sông, suối.

Đối với khu vực đồng bằng và 
ven biển, mực nước biển dâng cao 
và cường độ gió bão lớn hơn sẽ gây 
ngập lụt các tuyến đường bộ, hệ 
thống đường hầm và xói mòn các 
chân cầu. Giông bão gia tăng sẽ cản 
trở giao thông đường bộ, làm ngập 
lụt đường hầm, phá hủy đường sá, 
cầu cống và hệ thống đường dẫn hai 
bên đầu cầu. 

1.3. Dự báo tác động do triều 
cường và xâm nhập mặn

Triều cường là một yếu tố gây 
gia tăng ngập lụt công trình giao 
thông xét về diện ngập và thời gian 
ngập: Nhiều công trình hạ tầng 
trước đây không bị ngập thì giờ đây 
có nguy cơ bị ngập. Nếu đã từng bị 
ngập thì sẽ bị ngập nặng nề hơn, 
nếu trước đây số lần triều cường ít 
thì giờ đây triều cường nhiều lên.

Vấn đề xâm nhập mặn ảnh 
hưởng rất lớn đến kết cấu hạ tầng 
giao thông đường bộ, làm giảm tuổi 
thọ của các công trình, đặc biệt là 

Những kết quả bước đầu về nghiên cứu đánh giá tác động của 
biến đổi khí hậu, nước biển dâng đối với hoạt động giao thông 
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công trình có kết cấu sắt thép. 
1.4. Tác động do nhiệt độ tăng 

và biến thiên
Theo một công trình nghiên 

cứu mới của Hội đồng Nghiên cứu 
Quốc gia Mỹ, tình trạng trái đất tiếp 
tục nóng lên trong tương lai sẽ làm 
biến dạng các kết cấu sắt và làm suy 
yếu các cây cầu. 

Xu thế biến đổi nhiệt độ tăng 
nhiều vào thời kỳ 1991 - 2010 ở 
các vùng khí hậu miền Bắc và Tây 
Nguyên, trong khi đó vùng khí hậu 
Nam Trung bộ và Nam bộ lại có xu 
hướng giảm. Vấn đề hiện nay là hệ 
thống giao thông của các quốc gia 
vốn được xây dựng căn cứ vào các 
dữ liệu thời tiết trong lịch sử và 
những dữ liệu này có thể không còn 
phù hợp nữa do tình trạng biến đổi 
khí hậu.  

2. Tác động khi phát triển và 
mở rộng tuyến đường

Giao thông khu vực miền núi 
phát triển và công tác quản lý lỏng 
lẻo dẫn đến việc khai thác các nguồn 
tài nguyên một cách ồ ạt, khai thác 
cạn kiệt không có định hướng phát 
triển bền vững. Mức độ khai thác 
với khối lượng lớn do có đường vận 
chuyển, máy móc khai thác hiện đại. 
Ví dụ, việc xây dựng tuyến QL279 
qua rừng Quốc gia Ba Bể đang làm 
gia tăng tốc độ chặt phá rừng, khai 
thác quặng...

Các giải pháp cụ thể đối với 
GTĐBVN

- Đối với những công trình giao 
thông hiện hữu:

Để ứng phó với việc này, về lâu 
dài cần xây dựng kế hoạch nghiên 
cứu khảo sát, thiết kế bổ sung và xây 
dựng những công trình nhằm kiên 
cố hóa toàn bộ các điểm có nguy 
cơ xói lở, sụt trượt trên các tuyến 
đường bằng cách làm tường chắn, 
neo đá; tiêu thoát nước mặt, nước 
ngầm; sử dụng vật liệu địa kỹ thuật; 
trồng cỏ bảo vệ bề mặt mái dốc.

Tuy nhiên, để làm được điều 
này cần có thời gian và lượng kinh 
phí rất lớn. Do vậy, cần phải xây 
dựng các nhóm giải pháp giải quyết 
tạm thời nhằm giảm thiểu tối đa 
thiệt hại do bão lũ gây ra. Bên cạnh 
đó, cũng cần lên kế hoạch kiên cố 
hóa dần các điểm mất ổn định theo 
thứ tự mức độ mất ổn đỉnh của từng 
điểm trên tuyến.

- Đối với những công trình giao 

thông xây dựng mới
Về thiết kế công trình: Cần có 

những nghiên cứu kỹ địa chất, địa 
hình của từng khu vực nhằm đưa 
ra phương án phù hợp, có tính bền 
vững cao, giảm thiểu được những 
nguy cơ sụt lở taluy.

Về địa hình: Mở rộng phạm vi 
khảo sát bình đồ địa hình miền núi 
sang hai bên của tuyến đường để có 
thêm đầy đủ những số liệu phục vụ 
cho việc thiết kế.

Về địa chất: Bổ sung các mũi 
khoan trên tuyến đến độ cao nền 
đường đào thay hố đào nông như 
quy định hiện nay. 

Về cao độ đường đỏ, tĩnh không 
và lưu lượng thoát nước của công 
trình vượt sông và dòng chảy: Điều 
chỉnh tần suất lũ và cao độ mức 
nước lịch sử đối với cả tuyến đường 
ven sông và khu vực ven biển.

Khuyến khích áp dụng các công 
nghệ mới, trong đó có sử dụng các 
loại vật liệu bền vững với biến động 
thời tiết, chịu đựng được những 
khắc nghiệt do tai biến thiên nhiên.

- Đối với việc giảm phát thải khí 
nhà kính

  Quy hoạch, xây dựng và cung 
cấp hệ thống vận chuyển công 
cộng và cơ sở hạ tầng liên quan sẽ 
góp phần giảm thiểu khí nhà kính. 
Tỷ lệ sử dụng và sự thay đổi các 
nguồn năng lượng phục vụ vận tải 
sẽ quyết định mức độ giảm thiểu tác 
động này. 

Bên cạnh vấn đề quy hoạch, 
vấn đề xây dựng cơ sở hạ tầng cho 
giao thông đường bộ cũng rất quan 
trọng. Chất lượng đường sá tốt 
đóng một vai trò quan trọng trong 
việc cắt giảm phát thải khí ô nhiễm 
nói chung và khí nhà kính nói riêng.

Quản lý nhu cầu vận tải là biện 
pháp thực hiện nhằm cải thiện 
tình trạng tắc nghẽn giao thông, 
ô nhiễm không khí trên các tuyến 
đường bằng cách giảm mật độ giao 
thông. Cung cấp ưu đãi cho người 
sử dụng để giảm số lượng xe tham 
gia giao thông, thay đổi tần suất, 
hình thức, địa điểm, lộ trình và thời 
gian đi lại.

- Xây dựng cơ sở dữ liệu GIS cho 
các tuyến quốc lộ nghiên cứu

Tư liệu, tài liệu sử dụng: Bản đồ 
địa hình tỷ lệ 1:10.000; sơ đồ của các 
đoạn tuyến đường; thông tin thu 
được trong quá điều tra, thu thâp 

tài liệu thực tế.
GIS về giao thông sẽ được thiết 

kế cho từng gói dữ liệu, chi tiết đến 
từng loại tư liệu bằng ngôn ngữ 
UML (trên phần mềm MS Visio), mô 
hình sau khi kiểm tra sẽ được đẩy 
vào ArcGIS thông qua các ứng dụng 
của CaseTools.

3. Kết luận và kiến nghị
3.1. Kết luận
Dự án đã đánh giá được tổng 

quan được những thiệt hại do thiên 
tai thời tiết cực đoan đến hệ thống 
giao thông đường bộ hiện nay, 
trong đó chủ yếu đánh giá mức độ 
hư hỏng, sụt trượt của các tuyến 
quốc lộ. Tuy nhiên, theo đánh giá 
thì đến nay mức độ ảnh hưởng của 
BĐKH, NBD cho ngành giao thông 
đường bộ Việt Nam là chưa quá 
nghiêm trọng, nhưng cũng cần 
có những giải pháp dự phòng cho 
tương lai gần. 

Kết quả của dự án sẽ giúp cho 
các cơ quan lý của ngành GTVT, đặc 
biệt là các nhà tư vấn thiết kế, khu, 
hạt quản lý đường bộ thấy rõ hơn về 
sự ảnh hưởng và mức độ ảnh hưởng 
của biến đổi khí hậu như thế nào đối 
với các công trình giao thông đường 
bộ, để từ có những nghiên cứu, chỉ 
dẫn và phương pháp duy tu bảo trì 
phù hợp hơn.

3.2. Kiến nghị
Cần tăng cường kiểm soát chặt 

chẽ quá trình thi công liên quan đến 
vấn đề chất lượng công trình xây 
dựng và kiểm soát biện pháp thi 
công trung gian hợp lý không gây 
tổn hại đến môi trường như: Đường 
công vụ, những công trình phụ tạm, 
nguồn khai thác vật liệu, vị trí đổ 
phế thải... 

Thành lập các chiến dịch truyền 
thông về biến đổi khí hậu, nước 
biển dâng, cần khẳng định rõ con 
người không chỉ là nạn nhân, mà 
chính họ cũng là tác nhân gây biến 
đổi khí hậu.

Nhà nước cần có nhiều chính 
sách khuyến khích các phương tiện 
giao thông sử dụng năng lượng sạch 
như: Khí thiên nhiên, nhiên liệu sinh 
học, năng lượng mới, năng lượng tái 
tạo... cũng như cấp phép hạn mức 
phát thải các chất ô nhiễm không 
khí cho các phương tiện tham gia 
giao thông. Quy hoạch và cung cấp 
hệ thống vận chuyển công cộng, 
giảm phương tiện cá nhân. 


